18

LOKALES

Samstag, 2. Juni 2018

WACHTERSBACH

,Die modifizierte Trasse
IV ist eindeutig die beste
Variante fur den Bahn-
ausbau”, berichtet die
Burgerinitiative Pro
BrachtTal in einer Presse-
mitteilung. Darauf legten
sich demnach mehrere
Blrgermeister und Bar-
gerinitiativen der Region
zwischen Gelnhausen
und Schllichtern fest.

Die Variante VII kénne die Er-
fordernisse des Main-Kinzig-
Kreises keinesfalls erfiillen und
sei somit abzulehnen, so die
Teilnehmer der Gesprachsrun-
de, die sich nach einem ersten
Termin im September 2017 er-
neut trafen und eine zweite
»Wichtersbacher
unterzeichneten.

Auf Einladung des BI-Ver-
bund Bahnausbau Main-Kin-
zig, dem Zusammenschluss
vierer Birgerinitiativen des
Landkreises, kamen ein ' Grof3-
teil der Biirgermeister oder de-
ren Vertreter zusammen, um
erneut iiber das Bahnausbau-
Projekt zu beraten. In dem
konstruktiven Gesprich, ging
es neben der Forderung nach
Lirmschutz auf Lirmvorsorge-
Niveau, der besonders fiir

Erklarung*

Vertreter von Kommunen und Blrgerinitiativen, welche die ,Wéachtersbacher Erklarung" mittragen und unterzeichnet haben.

Gelnhausen und Wichters-
bach wegen ihrer Hanglage
wichtig sei, auch um die Zu-
kunftsfahigkeit der Region. Die
Anwesenden seien sich einig
gewesen, dass der Ausbau der
Bahnstrecke auf europdischer
Ebene eine Infrastrukturmafi-
nahme fiir die Zukunft dar-
stellt, die grundsitzlich zu be-
fiirworten ist.

Eine reine Durchfahrtstre-
cke, wie die Variante VII, ohne
den geringsten Nutzen fiir die
Region werde man jedoch
nicht akzeptieren.

MAIN-KINZIG-KREIS

Burgermeister und Initiativen fir Variante 1V

Schulterschluss einiger Betroffener und deutliche Forderungen an die Planer der Bahn
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Die Teilnehmer fordern von
den Verantwortlichen ein-
stimmig:

+ die Varianten-Entschei-
dung zugunsten der modi-
fizierten Variante IV,

» die Herstellung eines zu-
sammenhangenden Auen-
raums zwischen Gelnhau-
sen und Wachtersbach,

« die deutliche Verbesse-

rung und Ausbaufahigkeit
des Nahverkehrs im Kinzig-
tal durch Verkntpfungen
der Variante |V mit der Be-
standsstrecke flr eine
gréBtmaogliche Flexibilitat
im bahnbetrieblichen St6-
rungsfall, insbesondere
aber um schnellere Verbin-
dungen zwischen dem
Bergwinkel und dem Rhein-
Main-Gebiet zu ermdgli-

chen,

"+ die grundséatzliche Instal-

lation eines umfassenden
und modernsten Schall-
schutzes nicht nur an neu
zu bauenden Streckenab-
schnitten, sondern auch an
der Bestandstrasse, dort
wo Altbestand bestehen
bleiben muss, nach den
Werten zur sogenannten
Larmvorsorge, also tber

aktuelle gesetzliche Vorga-
ben hinaus,

= den barrierefreien Ausbau
aller Bahnhéfe im Main-Kin-
zig-Kreis und

= eine Baulogistik, die die
betroffenen Menschen und
die Regelinfrastruktur am
geringsten belastet sowie
die Behebung entstande-
ner Schaden.



